Fraktion BUndnis90/Die Griinen

Positionspapier zur Entwicklung des Einzelhandels in Soest

Anlass dieser Postionsbestimmung ist die Absicht der ECE Projektentwicklung in Soest, in der
nordlichen Innenstadt, im Bahnhofsbereich ein zweigeschossiges Einkaufszentrum mit 20.000 gm

Verkaufsflache und ca. 80 Fachgeschéften zu bauen. Zidl it es, das Einkaufszentrum im Herbst 2006 zu
eréffnen

Die City-Gaerie, mit 800 Parkpldzen im Dachbereich, soll den direkten Abschlufd der Ful3géngerzone
bilden und zum Bahnhof bzw. Bushahnhof tberleiten.

Die Bundnisgriine Fraktion hat diesen stédtebaulichen Veranderungsprozess in der nordlichen Innenstadt
gefordert und zeigt mit dieser Stellungnahme ihre Sicht der Entwicklungdinien im (Soester) Einzelhandel
auf und die mdgliche Einbettung in eine nachhaltige Stadtentwicklung, wie sie von der Biindnisgrinen
Fraktion seit 1984 programmatisch formuliert wurde.

1. Bundesweite Entwicklungen im Einzelhandel

2.Entwicklung des innerstédtischen Einzelhandel in den vergangenen 40 Jahren

3.Geschéftshesatz der FulRgangerzone beginnend vom Markt bis hin zum Bahnhof
und am ,, Potsdamer Platz*

4.Infrastruktur fir das Auto oder Zugewinn an Mobilitét?

5. Innenstadtkonzept

Anhang

Grundsatzprogramm BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
V1. Fir eine nachhaltige Entwicklung der Stédte und Regionen

Kommunawahlprogramm Biindnis90/Die Griinen Soest 1999
Fur eine Nachhdtige Stadtentwicklung



1. Bundesweite Entwicklungen im Einzelhandel

Alle nachfolgenden Hinweise sind der Vorlage einer Klausurtagung des Stadtentwicklungs
ausschussesund des Aufsichtrates der Wirtschaftsforderungsgesellschaft am 10.M&rz 2000 entnommen

Von 1981 bis 1996 hat sich die Verkaufsflache im Einzelhandel von 0,83gm auf 1,16gm pro Einwohner
erhoht. Tendenz weiter steigend.

Quelle: Bundesar beitsgemeinschaft Mittel- und Grof3betriebe des Einzelhandels

Von 1966 bis 1999 haben sich die Verkaufsfléchen von SB-Warenhdusern/Verbrauchermérkten (ab
1500gm) von 200.000gm auf 9.500.000gm erhtht. Ab 1990 mit neuen Bundedandern.

Quelle: Euro Handelsinstitut Kdln

Von 1975 bis 1999 hat sich die Anzahl von Lebensmittelgeschéften in Nordrhein-Westfalen von 30.822
auf 13.890 reduziert. Der durchschnittliche Umsatz pro Ladengeschéft hat sich von 0,7 Millionen auf 2,9
Millionen DM erhoht.

Quelle: A.C. Nielsen GmbH (HG)
Entwicklung und Prognose der Einzelhandel sstruktur bis zum Jahr 2010 nach Betriebsformen

1980 1995 2010
V ersandhandel 55% 55% 7.5%
Klenere und mittlere| 18% 21,8% 2%
SB-Geschéfte
Traditionelle 55,4% 36,1% 25%
Fachgeschéfte
Warenhauser 7,2% 5,3% 4%
Fachmarkte 2% 13,8% 20,5%
Verbrauchermérkte 11,9% 175% 16%
SB-Warenhauser

Quelle: Ifo Minchen

Prognose fur zukinftiges Kundenver halten:
Trennung von Versorgungs- und Erlebniseinkauf
Routineeinkéufe werden als Last empfunden
Erlebniseinkauf a's kombinierte Freizeitbeschéftigung
Der Kunde pendelt zwischen preisaggressiven und erlebnisorientierten Giitern
Der Kunde ist verwohnt und untreu

Reise- und Erlemisbereitschaft und Wunsch nach Zurtickgezogenheit




Der Kunde wird verstérkt die Mdglichkeit des E-Commerces nutzen.

Quelle: Junker und Kruse Stadtforschung

Nachfragetrends:

Demoarafische Faktoren

Sngle- und 2-Personen-Haushalte nehmen zu

Hoher Antell &tterer, kaufkréftiger Kunden

Polarisierung der Nachfrage 1981-2010

- Preisorientierung - Erlebnisorientierung

Discount / Smartshopping Convenience/Markenorientierung
Billigsektor L uxussektor

von 24% auf 40% Marktanteil ( die Mitte verliert) von 27% auf 40% Marktantell
Quelle:BBE

M arktanteil sverschiebungen insgesamt

Als Folge der nachfrage- bzw. angebotsseitigen Handelstrends wird ein erheblicher Umsatzabfluss von
bisherigen Standorten des traditionellen Handels hin zu neuen Standorten, Vertriebsformen und
Dienstleistungskonkurrenzen dtattfinden. Nach Prognosen des Handelsmonitors 98 erreichen diese
Abflisse Grofkenordnungen zwischen 33% und 38% bis zum Jahre 2005 . Die Anteile der Umsatzabfllisse
verteilen sich danach auf die untersuchten Konkurrenzen wie folgt:

Traditioneller Einzelhandel verliert an:
Gastronomie 3%- 4%
Indudtrie- Direktvertrieb 2%-3%
L andwirtschaft-(Direktvermarktung) 1%
Tourismus-Shopping (fly and buy) 1%
Fremdbranchen 11%-12%
Neue Handelsformen 1%
Internethandel 6%-7%
Neue Standorte 8%-%%0
Quelle: Handelsmonitor 1998



2.Entwicklung des I nner stadtischen Einzelhandel in den vergangenen 40Jahren

In den vergangenen Jahrzehnten hat in der Stadtplanung eine bundesweite Diskussion stattgefunden, wie
sich die Innenstédte entwickeln sollten. Die Stadtreparatur, die durch den zweiten Weltkrieg notwendig
wurde, ist vor ca 40 Jahren von einer Diskussion um eine autogerechte Stadt tberlagert worden.

Die Innenstadtsanierungen der 60ziger Jahre setzte dabei bundesweit auf ausgedehnte Ful3gangerzonen,
die mit rickwértigen Erschliefiungsstral3en zur Versorgung des Handels und der Gastronomie erschlossen
wurden. Um dies mdglich zu machen, wurden an vielen Orten die Innenstédte ausgerédumt und ganze
gewachsene Stadtviertel abgebrochen. In diesen Brachen wurden Parkplédtze und Parkhduser bis an die
Kernzone herangeschoben.

Eine Folge diessr Stadtplanung war eine vollige Isolierung dieser Kernzonen von der sonstigen
Stadtentwicklung. In Soest gab es mit dem Sanierungsgebiet Nord ahnliche Plane, die im letzten Moment
aber aufgegeben wurden. Die Innenstadterschliel3ung fur dieses Sanierungskonzept sollte zudem Uber eine
neu anzulegende Einfalstrale erfolgen, die an den Kreuzungsbereich der Walburger Unterfihrung
angebunden werden sollte. Beispiele fur eine konsequente Umsetzungen dieses Planungsansatzes gibt es
in Hameln und in unserer Nachbarstadt Neheim-Husten.

Entstanden ist in Soest aber ein Parkhaus am Leckgadum, das erst nach dem Abdecken des Soestbaches
gebaut und mit einer neuen Erschlieffungsstral3e (An den Dominikanern) angedient werden konnte. Diese
machte die Ful3gangerzone in der Briderstral’e (1972) erst moglich. WEKA und Kaufhof as Soester
Kaufhduser gehdrten zu den Hohepunkten eines neu formierten Einkaufsbereiches in der Innenstadit.

Zéitlich paralell entstanden in Soest, wie auch an anderen Orten, am Stadtrand auf der griinen Wiese
Einkaufszentren. ,,Famila’, einer der Gegenpole zu einem stagnierenden innerstadtischen Einzelhandel in
Soest, machte mit 12.000gm Verkaufsflache der Innenstadt durch seine enormen Wachstumsraten
enormen Druck. In direkter Nahe entstanden inzwischen mit Aldi, Marktkauf, Hammer, MediMaxx
weitere Verkaufsflachen, die direkt oder indirekt mit ihren Randsortimenten weiteren Druck auf den
Einzehandd der Innenstadt ausiibten.

Die Grine Fraktion hat sich seit ihrem Einzug in den Rat 1984 fur eine Innenstadt eingesetzt, die mit ihrer
Aufenthdtsqualitét, ihrem kulturelen Angebot, ihrem kleinteiligen und vidfdltigem Geschéftsangebot
eine andere Dimension des Einkaufens bietet, as es der Besuch eines SB-Warenhauses wie FAMILA

bieten kann. Aber auch die Ansiediung von C& A am Kohlbrink wurde kritisch begleitet.

Mit der Entscheidung 1990 im Rat, den Marktplatz und die Marktstral3e vom Verkehr zu befreien, haben
wir as Grine mit den Startschuss fir eine erfolgreiche gastronomische Entwicklung im Zentrum der Stadt
gegeben, die mit ihr auch Tell einer [ebendigen Innenstadt ist.

Aber es setzte eine zunehmende Polarisierung ein, in der auch Unternehmer ihre Entscheidung der
Betriebsaufgabe, wie Kerstin am Markt oder auch das Mdbelhaus Gremlich mit einem verkehrsfreien
Marktplatz begriindeten.

Wir haben ds Fraktion auf eine stadtteilbezogene Geschéftsentwicklung gesetzt. Eine Stadt, in der man
noch zu Ful3, oder mit dem Fahrrad seine téglichen Bedirfnisse in dem Laden um die Ecke einkaufen
konnte. Bel der Ausweisung neuer Baugebiete war es unsere Politik, in deren Mitte kleinere
Geschéftszentren bzw. Gastronomie mitzuplanen.



Fachmérkte mit innenstadtrelevanten Sortimenten wurden in Soest an unterschiedlichsten Standorten
beantragt und mit dem fraktionsiibergreifenden Kompromiss, sie nur an besonders zu definierenden
Scharnierlagen zu genehmigen, abgelehnt. Scharnierlage heifldt, die beantragte Fléche liegt am Rande der
Innenstadt und nicht auf der sogenannten ,, Grinen Wiese".

Auch die Innenstadt von Soest hat sich anders entwickelt. Von den Lebensmittelmérkten Coop am
Bahnhof, Hill und Otto Mess in der Fu3géngerzone, Stolper am Rathaus gibt es heute nur noch den zuletzt
gebauten, den Rewe-Markt in der Jakobistral3e. Die geplante Passagenldsung an dieser Stelle in Richtung
Ulricherstral3e mit kleinteiliger Geschéftsstruktur war zuvor gescheitert. Mit diesem Geschéftshaus und
der Bebauung des Geéandes der aten Molkerei am Bahnhof, wurden Ende der 80er die letzten
(Trimmer)Grundstiicke in der Innenstadt neu bebaut.

Neu hinzu gekommen sind der , Lebensgarten” und der BIO-Markt von Leifert, die aber mit 6kologischen
Produkten noch eine Sonderstellung einnehmen, die zusammen mit tirkischen Einzelhdndlern auch
Nahversorgungsfunktionen tbernehmen,.

Die Griine Fraktion hat, um dem B1-Center um Famila die enormen Wachstumstendenzen zu nehmen,

den Umbau des Ford-Verkaufshauses am Riga-Ring in das Riga-Kaufzentrum unterstiitzt. Mit ihm
entstand ein Nahversorger, der im 6stlichen Stadtbereich stadtteilbildende Funktionen Ubernahm.

1997 haben in einer ersten Klausurtagung Vertreterinnen und Vertreter der Fraktionen und der Verwaltung
mit eingeladenem Sachverstand eine Bilanz der Hachenexpansion im Einzelhandel gezogen. Zudem gdt
es eine Linie in vorliegende Antrége auf Ausweisung von Sondergebieten im Osten der Stadt und
Erweiterungsfléchen fir Baumérkte zu finden. Man kam nur den drel Erweiterungswiinschen in der
Klausurtagung einvernehmlich nach.

Mit dem Plan der Umnutzung der aufgegebenen Kasernenanlage , Steendtrate” ist die Fa.Diichting 1998
auf die Stadt Soest zugekommen. Von ihr wurde vorgeschlagen die Kasernen vollsténdig abzureif3en und
auf diesem Geladnde entlang des Libecker Ringes, zwischen Windmuihlenweg und Hiddingser Weg, auf
einer Grundstiicksfléche von 20.000gm Einzelhandd Gewerbe und ein Multiplex-Kino entstehen zu
lassen. Im dahinter liegenden geplanten Baugebiet sollten hochwertige Stadtwohnungen gebaut werden.

Zu dieser Planungsidee, in der das MultiplexKino mit dem mdglichen Betreiber Pollitt die entscheidende
Rolle spielte, kam von dem Kinobetreiber Nieuwdorp der Gegenvorschlag, am Bahnhof auf dem Gelande
der RLG, dem ehemdigen Bahngeldnde und den angrenzenden Grundstiicken, ein Multiplex-Kino mit
einem Fachmarktzentrum anzusiedeln. Mit der DIVA wurde ein mdglicher Projektentwickler in die
Diskussion gebracht. Der Rat und mit ihr die Bundnisgriine Fraktion hat sich fir den Standort am Bahnhof
entschieden. Die Grinde fir diese Entscheidung lagen in der Absicht mit der stédtebaulichen
Neuorientierung im Bahnhofsbereich die Innenstadt an dieser Stelle zu stérken. Dartiber hinaus galt es, die
Bildung eines dritten Einzelhandel sschwerpunktes zwischen dem B1-Center und und Riga-Kaufzentrum
zu verhindern. Der Standort eines Kino-Center am Bahnhof war und ist aus stédtbaulichen und
verkehrlichen Griinden zu bevorzugen.

Die DIVA konnte aus unterschiedlichen Griinden das von ihr vorgestellte Konzept nicht realisieren. Der
Hauptgrund waren Forderungen der RLG, die nicht erfiillt werden konnten. Der Rat der Stadt Soest hat im
Anschlul3 an diesen ersten Rediserungsversuch im Januar 2000 einen Investorenwettbewerb
ausgeschrieben. Im Ergebnis wurde der Harpen AG mit ihrem Fachmarkt-Konzept (3-5 Mérkte bis zu



10.000gm) der Zuschlag fit die weitere Projektentwicklung gegeben.

Zu einer Umsetzung dieses Konzeptes ist es nicht gekommen, da sich in der Harpen AG eine geschéftliche
Neuorientierung ergab, die zu einem Riickzug aus diesem Projekt fiihrte.

Mit der ECE ist 2003 ein Projektentwickler an die Stadt Soest herangetreten, der mit insgesamt 80
Fachgeschéften auf 20.000gm in diesem Geschéftszentrum von dem bisher diskutierten
Fachmarktzentrum abweicht. Zudem ist Bestandteil dieser Planung, diss eine direkte Anbindung an die
Ful3gangerzone erfolgt.

Paralell zu diesen Planen der ECE, hat die FaBremke& Horster, 2002 Plane fur den Umbau des Famila-
Marktes in das sogenannte Hellweg-Center vorgelegt. Mit diesem Plan ist ein weiterer bundesweliter
Trend im Einzelhandel in Soest sichtbar. Zum einen geht es mit einer Renaissance der Innenstédte, in die
von uns gewollte Richtung. Der gegenteilige Trend, wird in der Fachwissenschaft mit dem Begriff ,, Urban
Entertainment Center* UEC beschrieben. Mit ihnen entstehen kundliche Einkaufs-Freizeit und
Erlebniswdten, die aul3erhalb von (Innen)Stadten liegen und zudem verkehrstechnisch gut erschlossen
sind. Diesen Planen von Bremke& Hoérster mit dem Hellweg-Center, hat die CDU — Fraktion und die
Fraktion der BUrgergemeinschaft im Rat der Stadt Soest, 2002 zugestimmt.

3. Geschiéftshesatz in der FulRgangerzone beginnend vom Markt bis zum Bahnhof und am
Potsdamer Platz

In der 1972 gebauten Ful3gangerzone, der sogenannten 1a Lage von Soest, hat der Geschéftsbesatz sichin
den vergangenen 30 Jahren entscheidend verandert.

Eigentimergefihrte Geschéfte sind hier heute die Ausnahme:

Angefangen vom Markt gibt es das Haus Hemmer mit einem Leerstand seit 12 Jahren. Ein Haus weiter
die Backerei Kamps, CADO, Foto Streil, Blumengeschéft Klapschinski, Apotheke Kroes, Schuhhaus
Schreiber, Quick-Schuh, Bijouterie Brigitte, Ladies Point, Engbers, Koffer Faber, Leonardo, Lindex,
Parfimerie Pieper, Power-Phone, Wasche-Dornbusch, Béckerei Kamps, Tschibo, City-Men,
Modegeschéft, Tabakladen, CECIL, Tedekom, Saturn, KIK, Einfach Toll, BASIC,
Lindenstruth(L eerstand), Schlecker, Krane-Optik, Juwelier-Rinne, HosenKonig

Auf der anderen Strallenseite:  Bonita, Frisdrbedarf, Glanz& Gloria, Douglas, Drogeriemarkt SeifenPlus,
Juwelier Hoischen, Stadtbdckerel Ostermann, Commerzbank, Skarp, Béckereidiscounter, Béckerei
Kempen, Modegeschéft, Wissng, Wdthild, Schuhhaus Lange, Jeans-Fritz, Schuhgeschéft, Mdller,
StreetOne, Nordsee, Allerlel, Reisebiro Wischer, Backerei Lange, Waffengeschéft, Richts& Chedor, Optik
Scherzer, Leerstand, Handyshop, Engbers, Insider, Leerstand, Pflegedienst, Kichenbedarf, Hotel Stadit
Soedt, Fristr, Juwdier, Pizzeria, Vodafone, Restaurant im Goldenen Arm.

Zwischen dem Markt und Kaufhof/Kerber/Saturn ist dieser Teil der FulRggangerzone eine la-Lage. Die
sogenannten 1b-Lagen wie Stiefernberg, Stiftstral3e, Kohlbrink und Salzgasse mit C&A und auf der
Gegenseite Hansastral3e und Hansaplatz waren wenig erfolgreich und wiesen zum Teil dauerhaften
Leerstand auf..

Der Geschéftsbesatz in dem suidlichen Bereich der Innenstadt rund um den Potsdamer Platz Jakobistralie,



Marktstral?e, Jakobihof, Grandweg und Rathausstral3e hat eine andere Entwicklung genommen. Sie kann
auch nicht as die typische 1b-Lagenstruktur gewertet werden, sondern hat aus unserer Sicht eine
Sonderentwicklung genommen, in der anders as in der Briderstral3e (1a) in der Hauptsache
eigentimergefihrte und zum grof3en Teil hochwertiger Einzelhandel bzw. Diengtleistung zu finden ist.

Unter 1. Bundesweite Entwicklungen im Einzelhandd wird die Polariserung in der
Verbraucherorientierung beschrieben. Diese Luxusorientierung von anndhernd 40% findet sich in der
stdlichen Innenstadt Rathausstral3e, Potsdamer Platz, Grandweg, Jakobistral3e, Marktstral3e wieder.

Belege dafiir finden sich beginnend vom Potsdamer Platz; , Feinkogt Scholz‘; ,Geistreich”; Ulrike
Kanzler; Kinderboutique;, Raumausstatter Pohle; Horgerdteakustikerin  Griineberg; Ulrike Kanzler2,
Tedaden, Puppen Schiiter; Modellbau Such; Rittersche Buchhandlung; Musikalienhandlung; Antiquariat
Libretto,

4.nfrastruktur fur das Auto oder Zugewinn an Mobilitat?

Von dem Verkehrsplaner, Herrn Dipl.Ing.Hinterleitner, wurde Anfang der 70er Jahre, im Auftrag des
Rates der Stadt Soest, das Konzept der sogenannten Schieifenldsung zur Erschlieung der Innenstadt fiir
Soest entwickelt.

In der Schleife Jakobistral3e/Ulricherstral3e wurde dieser Plan auch schon Anfang der 80ziger Jahre
umgesetzt. Bedingung fur ein Funktionieren dieses Konzeptes ist jedoch, so der Verkehrsplaner, dass am
Scheitelpunkt jeder Schleife ein ausreichend dimensioniertes Parkhaus bzw. Parkplatz zu finden ist.
Zudem sollte dann keine direkte Durchfahrt mehr durch die Innenstadt mdglich sein. Zwingende
Voraussetzung fir eine Umsatzung sei zudem ein SchlieRen des Binnerwallringes. Dieser Ringschluf3
wurde 1989 am Ulricher Tor und 1991 am Bahnhof vorgenommen.

Die palitischen Auseinandersetzungen zwischen den Parteien im Rat einerseits und dem Wirtschafts- und
Verkehrsverein  andererseits, in dem sich die entschiedenen Gegner der  Verkehrslosung
~Schleifenlésung” formierten, nahmen zu. Die grofte Einkaufstasche ist der Kofferraum eines Autos, so
der Vorstand des WvV.

Im Ma 1990 wurde das Biro fur integrierte Stadt-und Verkehrsplanung BiS vom Rat der Stadt Soest
beauftragt, fir Soest einen Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aufzustellen. Auftrag und Ziel dieser
Verkehrsplanung war es, abweichend von anderen vorhergehenden Planungen, ale Mdéglichkeiten in
Soest mobil zu sein, in den Blick zu nehmen. FuRganger-, Rad- und Offentlicher Nahverkehr sollten bei
einer Gesamtverkehrsplanung besonders gefordert werden. lhr Antell am Moda-Split sollte durch
verbesserte Angebote deutlich gesteigert werden. Dieses politische Ziel wurde bei der Auftragsvergabe
von alen Fraktionen des Rates getragen.

Die Verkehrsplaner des Buiros fir integrierte Stadt- und Entwicklungsplanung hatten in der Planungsphase
die Diskussionen um eine Schleifenldsung in Soest vor Augen. Sie haben deshalb einen neuen Ansatz zur

Innengtadtentwicklung aufgegriffen, der auf eine Schlief3ung der Altstédte setzt. Beispiele gab es hierfir in
Aachen und Libeck. Dies war auch der Grund, weshalb dieses Planungsbiiro sich gegen eine Schlief3ung

des Marktplatzes aussprach. Dieser Ansatz war und ist das tragende Element der Schleif enldsung.
Dieses neue, vom Biro BiS vorgelegte Verkehrskonzept sah vor, Zufahrtbeschrénkungen an den Toren



der Stadt fur den PKW-Verkehr in die Altstadt vorzunehmen. Zidl war es, den Individualverkehr auf 30%
des jetzigen Niveaus zu senken. Aber fur eben diese 30% sollte es dann keinerlei verkehrliche

Beschrankungen durch Fuf3géngerzonen oder auch Einbahnstral3en geben.

In der Konsequenz dieses Konzeptes ware die Ausstellung von ca. 9000 Ausnahmegenehmigungen
notwendig geworden, flr eben diese besagten 9000 Fahrzeuge=30% Restverkehr proTag. Bis zu 10 neuen
Mitarbeiterinnen in der Stadtverwaltung hétten eingestellt werden miissen, um diese erteilten Ausnahmen
zu kontrallieren.

Trotz dieses Konzeptentwurfes flr eine so verkehrsberuhigte Altstadt, haben die Fraktionen von Griinen

und SPD die Durchfahrt durch die Altstadt gesperrt und fir den Marktplatz, Hansaplatz und Marktstral3e
einen Gestaltungswettbewerb beschlossen. Indirekt wurde so das Konzept von BiS abgel ehnt.

Fur das Zied einer verkehrsarmen Stadt ist eine deutliche Verdnderung der Verkehrsmittelwahl zu
bewirken, miissen die Angebote der Verkehrsmittel des Umweltverbundes deutlich verbessert werden.
Ful3géngerampeln mit kirzeren Umlauf- und langeren Querungszeiten, Radwege, die nicht ohne Grund
ins Leere gehen und einen dffentlichen Nahverkehr im 20-Minuten-Takt.

Dieses Zid vor Augen, hat die Fraktion Bindnis90/Die Grunen sich sait 1995 fur die Einfuhrung des
Stadtbusses eingesetzt. Mit ihm ist eine deutliche Verénderung in der Wahl der Verkehrsmittel moglich.
Trotz einstimmigen Ratsbeschlusses ist es nicht zur Umsetzung gekommen. Ein Kernelement aber, der
Umsteigeplatz fir den Stadtbusverkehr, soll 2006 am Hansaplatz entstehen.

Mit der Planung des ECE in der nérdlichen Innenstadt, wird nun die Frage eines Verkehrskonzeptes fiir
die Stadt neu gestellt. Der Binnerwallring, der fir eine Schleifenldsung notwendig ist, wird von der bisher
vorgelegten Planung unterbrochen. Auch die Anbindung des OPNV in Richtung Innenstadt ist noch nicht
geklart. Anfang Mai 2003 sd| ein Aachener Verkehrplanungsbiiro Vorschlége zur Weiterentwicklung der
Schleifenlsung dem Rat vorlegen.

5. Innenstadtkonzept

Die beschriebenen bundesweiten Trends zeigen zwei unterschiedliche Entwicklungdinien auf. Zum einen
geht es mit einer Renaissance der |nnengtédte, in die von uns gewollten Richtung. Zum anderen entstehen
kingtliche Einkaufs-, Freizeit und Erlebniswelten, die auRerhab von (Innen)Stadten liegen und zudem
verkehrstechnisch gut erschlossen sind. Eine Entwicklung, die wir so nicht wollen.

Die Fraktion Biindnis90/DIE GRUNEN sieht ihre Politik fiir eine Weiterentwicklung einer |ebenswerten
Innengtadt in einem Gesamtzusammenhang mit einer anzustrebenden nachhaltigen Stadtentwicklung.
Mit ihr wollen wir die kulturdlen, die wirtschaftlichen, die soziden und die ©kologischen
Entwicklungsnotwendigkeiten aufeinander abstimmen.

Wir wollen konkret:

i Die Sanierung der Innenstadt soll sich nicht nur auf die Ful3gangerzone konzentrieren, sondern
ganzheitlich den Kernbereich erfassen. Das heifdt, neben der FuRgéngerzone ist die Sandwelle, der
Hansaplatz bis Saturn mit umzubauen. Dieser Bereich ist dann wie der Potsdamer Patz
verkehrsberuhigt. Auf der nordlich gelegenen Seite der Ful3gangerzone sind der Schweinemarkt, die
Salzgasse und der Kohlbrink umzugestalten. Mit dieser Absicht stérken wir die Nebenlagen unserer
Stadt und damit auch die geschéftliche Vidfdt.



Die Entwicklung im Bahnhofsbereich, die zu einer Neuorientierung in der Stadtentwicklung fuhrt, wird
von uns unterstiitzt. Mit dem ECE wird eine Randlage der nordlichen Innenstadt neu genutzt und der
Sprung Uber die Bahngleise in den Soester Norden ermdglicht. Der Soester Bahnhof wird aufgewertet
und die durch die Verlegung des Rendevouzplatzes auf den Hansaplatz notwendige Neuordnung des
Busbahnhofes wird vorgenommen. Park& Ride Parkplétze auf der Nordseite des Bahnhofes und die
direkte fudaufige Anbindung Uber einen Tunnel im Bahnhofshereich binden den Soester Norden an.

Dem Soester Einzelhandel werden durch das ECE-Projekt Chancen ertffnet. Gleichermal3en sind uns
die Risken bewusst, deren letztendlichen Bewertung noch aussteht. Grundsétzlich gilt, mit dem
Projekt werden schon Jahre anhaltende Abwanderungstendenzen potenzieller Kunden in das Umland
umgekehrt. Mit der deutlichen Erlebnisorientierung im Einzelhandel wird der Standort Potsdamer Platz
gestérkt. Die Stadt der kurzen Wege ist das Zidl und die Méglichkeiten, mit Bus und Bahn anzureisen,
werden noch attraktiver.

Mit der Ablehnung des vorgeschlagenen Hellweg-Center FAMILA stitzen wir die stédtebauliche
Neuorientierung in der nordlichen Innenstadt und im Soester Norden.

Wir hdten an dem Zidl fest, langfristig den ottonischen Kern unserer Stadt von dem ruhenden Verkehr
zu befreien. Beginnen wollen wir mit dem ndrdlichen Petrikirchhof. Die dort ausgewiesenen
Parkplétze kdnnen in der Tiefgarage an der Hoggenstrale nachgewiesen werden. Die Platze und
Stral3en rund um die Petrikirche sollen den Wochenmarkt aufnehmen, der bisher auf dem Vreithof an
drei Tagen in der Woche betrieben wurde.

Nach fast 25-jahriger Diskussion um eine Verkehrsfihrung in der Innenstadt hat sich die sogenannte
.Chleifenlosung” as die flexibdste und umweltvertréglichste Verkehrsplanung erwiesen.
Weiterentwicklungen sind bedingt durch die Entwicklung in der nérdlichen Innenstadt notwendig, aber
eine Durchfahrt durch den Kern der Altstadt zu ermdglichen widerspricht dem Systemgedanken.

Wir wollen eine wirkliche Gleichberechtigung herstellen in den Mdoglichkeiten, in die Innenstadt zu
kommen,. Das heif3t fir uns, dem einsimmigen Ratsbeschluss von 1995, den Stadtbus einzufihren,
endlich Taten folgen zu lassen.  Die Fahrgastzahlen des Offentlichen Personennahverkehrs konnen so
von ca. 800.000 auf 3.6 Mill. gesteigert werden. So kommen Menschen in die Stadt, nicht Autos.

Um mit diesem Stadtbus Menschen direkt in den Kern unserer Stadt zu holen, ist es notwendig, den
Hansaplatz zu einem Rendezvous-Platz umzugestalten. Hier begegnen sich die Busse, halten an und
die Menschen kdnnen in die Busse wechsaln, die ihr neues Fahrziel haben. Oder zum Einkaufen erst
einmal in die FulRgangerzone gehen. Mit dieser Umgestaltung des Platzes wird sich langfristig auch die
geschéftliche Situation des Hansaplatzes positiv veréndern.

Die Stadt Soest ist im demographischen Wandel. Die Soester Bevdlkerung wird abnehmen und der
Anteill von Soestern, die dter sind als 60 Jahre, wird zunehmen. Wir wollen, dass die Stadt Soest
insgesamt eine Ausstrahlung auf das Umland entwickelt, um ihre Einwohnerzahlen zu halten und die
Anpassungsprozesse in ihren offentlichen Einrichtungen sozid gestalten zu konnen. An den
Einwohnerzahlen sind auch die kommunaden Finanzen gebunden, die zum Teil Uber Zuweisungen in
die Stadt Soest fliefen.



Grundsatzprogramm
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

V1. Fur ene nachhdtige Entwicklung der Stédte und Regionen

Der geddlschaftliche, wirtschaftliche und demografische Wandd veréndet die soziden und
raumlichen  Strukturen der St&dte und Sedlungsdume  grundlegend.  Angesichts  der
zunehmenden Standortkonkurrenz im regionden, europdischen und globaen Kontext missen die
Stédte ihre Rollen und Chancen neu definieren.

Das Lethild der Raumordnung fordet gleichwertige Lebensverhditnisse in dlen  Telen
Deutschlands. In der Redlitét verstérken sich aber die Ungleichgewichte zwischen Nord und

Sid, vor dlem zwischen Og und West. De Niedergang traditiondler Indudrien, die
Bevolkerungsentwicklung  und  Zuwanderung verdndern  die  Gesdlschaft.  Wirtschaftliche
Einbriche, hohe Arbeitdosgkeit, Bevilkerungsiickgang und deigende Kosten fir sozide
Aufgaben bea glechzatig snkender Fnenzausstattung snd zentrde Herausforderungen  fir
St&dte und Regionen.

Hier dnd — insbesondere in Ostdeutschland— Schrumpfungsprozesse zu organiseren.  Immer
mehr Familien mit Kindern wandern aus den Kernstédten ins Umland. In den St&dten wachst die
Tendenz zur soziden und ethnischen Abgrenzung und zur Stigmatiserung von Stedttellen und
Sedlungen. Die Konkurrenz zwischen Stadt und Umland fihrt zu extensvem Héchen und
Ressourcenverbrauch, Umweltbelastungen und seigenden Kosten fir die Infrastruktur. Trotz
dagnierender  BevOlkerungsentwicklung wéchst die Sedlungsfléche in Deutschland um 129
Hektar téglich. Im Umland entsehen Einzdhanddszentren, Gewerber und Freizetparks, die
dgentlich zentrde Funktionen haben. Hier wollen wir gegenseuern und die dadtischen Zentren
gegenlber der , griinen Wiese" stérken.

Wir wollen die Stadte und Regionen ds vitde Wohn-, Lebens und Wirtschaftsstandorte festigen
und Suburbanisierung und Héchenverbrauch endammen. Wir wollen an das bauliche, kulturelle
und demokratische Erbe der Stadte und Regionen anknipfen und es weiterentwickeln.

Unser Lethbild ist die Stadt der kurzen Wege, in der die verschiedenen Funktionen der Stadt
wieder enger  zusammengefuhrt  werden.  Wohnen  und  Arbdten, Frezdt  und
Bildungsainrichtungen  wie auch  Einkaufsmiglichketen sollten  mdgliche  keine  langen
Anfahrtsvege verlangen. Die Quditét des Wohnens und der Wohnumgebung ist in viden
Staditeilen und Sedlungen zu verbessern — fir Kinder ebenso wie fur die dter werdende
Stadtgesdlschaft. Dazu gehdren attrektive Grin- und Freifléchen, weniger Verkehr, L&m und
Unfalgefahren, bessere Schulen, Spid- und Sportangebote und wohnungsnahe Diengtle stungen.

Stédte miissen spid — und bewegungsfreundlicher werden.

Wir setzen uns fir ene angemessene Versorgung mit bezahlbarem Wohnraum ebenso en wie fir
gne dffeenziete Eigentumspalitik, die Individud-, Gemenschafts und Genossenschafts
ggentum umfest, um Vefligungs, Mitbetimmungs- und Identifiziierungsmdglichkeiten  der
Bewohner zu erwaltern und die Bindung an ,,ihren Stedittall* zu festigen.



Dem Erhdt und dem Ausbau der press und beegungsgebundenen Wohnungsbestdnde kommt
fur die Versorgung von Bevilkerungsgruppen mit niedrigem Einkommen ebenso wie fur die
Steuerung der soziden Mischung in den Stadtquartieren auch in Zukunft eine grof3e Bedeutung
zu. Das Progranm ,Sozide Stadt® wollen wir gaken, um im Stadttel Initiativen der
Arbeitsmarkt, Wirtschafts, Sozid-, Kultur- und Baupolitik zu binden und Nachbarschaft und
Sdbghilfe zu unterstiitzen.

Nachhdtige Stadtentwicklung setzt auf das Bauen im Bestand. Subventionen, die die Zersedlung
begtingtigen, wollen wir umwanden in Instrumente zur Stérkung der Stédte und Erneuerung

des Bedandes Eigenhemzulage, Entfernungspauschde und die degressve Abschrelbung im
Mietwohnungsbau snd zu reformieren. Bodenrecht und Bodenbesteuerung sollen zum  Abbau
des Bodenpreisgefdlles zwischen innen und aulfen betragen. Die Erschliefung von Neubauland
sl a de Bildung von Fonds fir Hé&chenrecycding gebunden werden. Kommundes
Bodenmanagement muss sdbsversténdlich werden. Die Kommunde Sdbsverwatung muss
gestérkt werden. Angesichts der wachsenden regionden Verflechtungen muss Kommuna politik

jedoch in ein System tragféhiger regionder Abstimmungen eingebettet werden.

Nachhatige Stadtentwicklung
Wahlprogramm 1999

Bundnis 90/ DIE GRUNEN unterstiitzen die Diskussion zur Lokalen Agenda 21, deren
Zid ene zukunftsfhige Stadt Soest ist.

Hier geht es darum, die Birgerinnen und Burger der Stadt Soest in die Lage zu versetzen, die eigene und
die Zukunft der Kinder unserer Stadt in die Hand zu nehmen.

Voraussetzung fur diese Form einer aktiven Blrgergesellschaft ist ein \erandertes Politikverstdndnis in
den Parteien, in der Verwaltung und bei den Birgerinnen und Blrgern in Soest.

In Soest haben sich, wie in viden andere Kommunen in NRW, Agendaforen gebildet. Sie diskutieren
Fragen der nachhdtigen Stadtentwicklung, der ressourcenschonenden Energieversorgung, des Natur- und
Landschaftsschutzes, der wirtschaftlichen Entwicklung und sie diskutieren den notwendigen
gesdllschaftlichen Wertewandd!.

Entscheidend i, dass in diesen Gruppen nicht nur o6kologische und 6konomische Sichtweisen
berlicksichtigt werden, sondern dass ale Vorschldge auch mit Blick auf die kulturellen Aspekte und ihre
Sozidvertréglichkeit diskutiert werden.

Nachhaltige Stadtentwicklung setzt auf eine vernetzte Sichtweise.

Immer mehr Grol3- und Fachmérkte auf der griinen Wiese entstehen.

Dies fihrt dazu, da3 die Orte fir Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und Freizeitgestaltung immer weliter
auseinander rticken und oft nur noch mit dem Auto erreichbar sind.

Eine Folge dieser Entwicklung ist, dass die Lebensgewohnheiten sich in einer Weise veréndern, dal3
immer weniger Menschen in der Innenstadt die Dinge des téglichen Bedarfes einkaufen.



Gefragt sind in Soest intdligente stadtebauliche Konzepte, die in den Dorfern und Stadtteilen die
Voraussetzungen schaffen um Wohnen, Arbeiten, Dienstleistungen und Freizeitbedirfnisse wieder
zusammen zufihren.

Wir wollen eine Stadt der kurzen Wege, in der die Erlebnis- und Aufenthaltsqualitét in der Innenstadt
gestérkt und diese as Ort der Kultur und Begegnung gesehen wird.

Dieam ,Markt* begonnene, behutsame stédtebauliche Weiterentwicklung der Innenstadt ist fortzusetzen.

Dabei steht die Erneuerung der FuRRgangerzone nicht im Vordergrund unserer Uberlegung, sondern sie ist
Tell eines vom Kern der Stadt ausgehenden Sanierungskonzeptes.

Das heild, parallel zur Erneuerung der Ful3gangerzone sind der ,, Hansaplatz* und der ,, Schweinemarkt” zu
erneuern.

Die Grundlage dieses Konzeptes orientiert sich am Leitbild einer alten- und behindertengerechten Stadit
Soest. Die besonderen Interessen, die Frauen an der stédtebaulichen Entwicklung der Stadt Soest haben,
sind in geeigneter Weise einzubinden.

Stadtplanung muid bei der Ermittlung dieser Interessen neue Wege gehen und sich ihnen mit eigenstan-
digen Burgerinnenversammlungen 6ffnen.

Die soziae Entwicklung der Stadt Soest hat entscheidenden Einflu auf  die Nachhdtigkeit, die wir
anstreben.

Dabei it auf die Veranderung der Alterspyramide zu achten.
Uber 21% der Menschen unserer Stadt sind bereits dlter al's 60 Jahre.

Buindnis 90/ DIE GRUNEN wollen, dass die Stadt Soest den sich verandernden Bediirfnissen gerecht
wird.

Bel der Bereitstellung von soziden Dienstleistungen, wie Altenheimen und hnlichen Einrichtungen ist
aber darauf zu achten, dass sich die Anteile von Alt und Jung in der Innenstadt von Soest nicht
verschieben.

In der Innenstadt von Bad Oeynhausen hat sich der Anteil von Menschen die tiber 60 Jahren alt sind,
durch Veranderung ihres Wohnortes, durch Zuzug auf einen tber 60%tigen Anteil an der
Gesamtbevolkerung verandert. Die radikale Neubelegung der durch den Konversionsprozef3
freigewordenden Wohnungen der ehemals ,, Englischen Siedlung* fiihrt zu soziden Verwerfungen im
Slden der Stadit.

Die besondere Aufmerksamkeit der Stadt Soest, im Sinne einer ,, Nachhatigen Stadtentwicklung® muss
sich daher in den néchsten Jahren auf diesen Stadtteil richten.

Das heil3t, dass hier mit den Mdglichkeiten der Stadt Soest in der Kultur- und Jugendarbeit ein besonderer
Schwerpunkt zu setzen ist.

Die Pflege des Stadtteiles, des Wohnumfeldes stellt erhdhte Anspriiche an die Stadt, denen
nachgekommen werden muss.

Die Johannes und die Agtrid-Lindgren Grundschule und nattirlich die Gesamtschule haben ein hohes
Mal3 an Integrationsarbeit zu leisten.
Der Schuletat mul? dies beriicksichtigen.



Die wirtschaftliche Entwicklung der (Innen)Stadt darf nicht auf die Interessen des Einzelhandels verkirzt
werden. Bundnis 90/ DIE GRUNEN begreifen den sanften Tourismus a's einen nachhaltigen

Wirtschaftsfaktor.

Leithild BUndnisGriner Politik ist ein umwelt- und soziavertréglicher Tourismus, der ”intakte Natur”
pflegt, auf den kulturellen Reichtum zurtickgreift, soziale Strukturen bewahrt und sichere und dauerhafte
Arbeitsplétze schafft.

Dartber hinausist eine regionde Profilbildung wichtig.
Ein auf die Region bezogener Tourismus schafft ein neues Bewultsein bei Touristinnen und
Einheimischen.

Das Hervorheben regionaer Lebensmittel und regionaler handwerklicher Besonderheiten stérkt das
Interesse von kleineren Betrieben, ihre Produktionsweise auf regionae Besonderheiten einzustellen.

Ein umweltgerechter Tourismus setzt verstérkt auf Fahrrad- und Wandertouristinnen .

Esist aber unbedingt erforderlich, eine aktive Kombination mit StadtBus und Bahn herzustellen und in
ein Uberzeugendes Marketingkonzept einzubinden

Diese Stadt der kurzen Wege ist eine Absage an eine flachenhafte Ausdehnung von Soest.

Esist die Aufgabe der ndchsten 10 - 20 Jahre eine Innenentwicklung der Stadt Soest einzuleiten.
Dies bedeutet in der Hauptsache, die aufgegebenen vernutzten Gleisanlagen im nordlichen
Bahnhofsbereich einer Nutzung durch Handel, Gewerbe und Wohnen zuzufiihren.

Mit behutsamen Erschlief3ungskonzepten sind die Wohngebiete im Soester Norden zu schonen und mit
einer UnterfUhrung fur FuRgangerinnen und Radfahrerlnnen an die Innenstadt im Bahnhofsbereich
anzubinden.

Diese Uberlegungen haben dazu gefihrt, dass die Bundnisgriinen sich fur ein Muliplex-Kino am Bahnhof
ausgesprochen haben.

Dort ist mit einer optimalen Anbindung an Bus und Bahn ein idealer Standort, auch flir Besucherinnen
und Besucher unserer Stadi.



